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|. OPIS TECHNICZNY

do projektu uproszczonego przebudowy drogi dojazdow ej do pal
wsi Wiochowka, gmina Wizna

1.Podstawa opracowania .

Podstawe opracowania stanowi:

- umowa z Wojtem Gminy Wizna,

- kopia mapy zasadniczej w skali 1:1000,

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

- pomiary wtasne w terenie,

2.Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt uproszczony modernizacji drogi wewnetrznej -
dojazdowej do pol wsi Wiochéwka:

- odcinek 1 dtugosci 959,56 m (km 0+011,00 — 0+970,56) od krawedzi pasa
drogowego drogi powiatowej Nr 1981B Rutki — Grgdy Woniecko — Wizna do wsi
Wiochoéwka (dziatki nr ewid. 2, 380, 399);

- odcinek 2 dtugosci 434,17 m (km 0+002,50 — 0+436,67) — od krawedzi drogi
dojazdowej do pél - odcinek 1 do krawedzi nawierzchni drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na dziatce nr ewid. 538 (dziatki nr ewid. 380, 535, 538).

3. Dane techniczne.

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

- klasa drogi — dojazdowa D,
- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- przekréj poprzeczny — szlakowy,
- szerokos¢ jezdni — 5,00 m,
- szerokos¢ poboczy — 0,50 m,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- fuk wypukty — 300 m,
- fuk wklesty — 300 m.

4. Opis stanu istniej gcego.

Odcinki drogi wewnetrznej - dojazdowej do pél objete niniejszym opracowaniem
potozone sg na terenie gruntéw wsi Wiochdwka gmina Wizna. Droga na tym odcinku
przebiega w terenie rowninnym przez grunty uzytkowane rolniczo na catej dtugosci. Pas
drogowy na dtugosci dziatki nr ewid. 2 posiada szerokos$¢ 9,0 m. Na pozostatym odcinku
posiada szerokos$¢ 12,0 m.

W stanie isthiejgcym droga posiada korone szerokosci 3,5 — 4,0 m na odcinkach
wyniesiong ponad przylegly teren na wysokosé 30-50 cm (odcinek 1). W poczatkowej
czesci odcinka 2 nie posiada nawierzchni ani uksztattowanej korony. Jej obecna
niweleta przebiega w poziomie przylegtego terenu.



Droga na odcinku 1 posiada nawierzchnie gruntowg ulepszong zuzlem i pospo6tka. Na
odcinku 2 posiada nawierzchnie naturalng gruntowg (ok. 100 m) i dalej nawierzchnie
ulepszong pospoétka. W km ok. 0+304 odcinek 2 na istniejgcym rowie pod korong drogi
funkcjonuje przepust z rur betonowych @ 1000 dtugosci 8,0 m.

5. Opis przyj etych rozwi gzan.

5.1. Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek robét na odcinku 1 przyjeto na granicy pasa drogowego drogi powiatowej Nr
1981B Rutki — Grgdy Woniecko — Wizna (km 0+011,00), a koniec we wsi Wtochéwka na
wysokosci dziatki nr ewid. 406 (km 0+970,56). Poczgtek robét na odcinku 2 przyjeto w
na krawedzi projektowanej nawierzchni odcinka 1 (km 0+002,50), a koniec na krawedzi
istniejgcej nawierzchni drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr ewid. 538 (km
0+436,67).

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowa¢ sie w istniejacy jej
przebieg. Wprowadzone korekty trasy majg na celu jedynie zwiekszenie ptynnosci drogi
i dostosowanie jej parametrow do obowigzujgcych przepiséw oraz zapewnienie
przebiegu drogi w granicach pasa drogowego.

W ciggu odcinka 1 zaprojektowano cztery zalamania osi trasy o katach zwrotu 6,9402
grad. — 85,1675 grad. Zatamania te wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 12,00
- 400 m z prostymi przejsciowymi.

W ciggu odcinka 2 zaprojektowano dwa zatamania osi trasy o katach zwrotu 1,8615
grad. i 10,8893 grad. Zalamania te wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach
odpowiedni 700 m i 150 m.

Parametry tukéw poziomych pokazano na planie sytuacyjnym.

5.2 Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi nalezy wykona¢ tak, aby droge wynies¢ srednio o 0.20 m ponad
niwelete istniejgcg (na odcinku 2 na diugosci 100 m — 0k, 030 m ponad przylegty teren).
Nalezy zwréci¢ uwage aby zachowaé wilasciwg ptynnos¢ niwelety jednoczesnie
gwarantujgca prawidtowe odwodnienie jezdni.

5.3 Przekroje normalne.

Zaprojektowano przekréj normalny o nastepujgcych parametrach (rys. Nr 3):
- szerokos¢ jezdni — 5,00 m,
- szerokos¢ poboczy — 0,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni :
— na prostej - 4% (daszkowy),
- na tuku — wg tabeli tukdw poziomych,
- spadek poprzeczny poboczy na prostej— 6%,
Na tukach spadek pobocza po wewnetrznej stronie tuku winien by¢ wiekszy o 2% niz
spadek nawierzchni jezdni. Na poboczu po zewnetrznej stronie tuku nalezy zachowaé
spadek jezdni na tuku.

5.4 Konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje nawierzchni jezdni:
- nawierzchnia z kruszywa naturalnego (pospétka) stabilizowanego mechanicznie —
grub. 20 cm,



5.5 Odwodnienie.

W ramach niniejszego opracowania nie zmienia sie sposobu odwodnienia istniejgcej
drogi. Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego odcinka
drogi zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne poza korone drogi.

5.6 Roboty ziemne.

Przed przystgpieniem do wihasciwych robét ziemnych z powierzchni skarp
istniejgcego korpusu oraz podtoza projektowanej drogi nalezy krzaki i karpy po
wycietych wczesniej drzewach. Nastepnie nalezy usung¢ humus o migzszosci ok. 20
cm. Po wykonaniu profilowania istniejgcej nawierzchni mozna przystgpi¢ do
wykonywania nasypéw z gruntu z dowozu.

Roboty ziemne przy przebudowie w/w drogi dojazdowej do pdél wynikajg gtdwnie z
koniecznosci uzupetnienia (poszerzenia) istn. korpusu drogowego i wyniesienia niwelety
nawierzchni ponad przylegty teren oraz wykonania poboczy drogi.

W zwigzku z tym, ze droga na czesci odcinka nie posiada uksztattowanego korpusu, a
istniejgcy korpus na pozostatym odcinku wymaga poszerzenia, przewiduje sie dowéz
gruntu do wykonania nasypéw w ilosci 1538,80 m*. Nasypy pod konstrukcje nawierzchni
nalezy wykona¢ z gruntéw przepuszczalnych dostarczonych $rodkami transportu
kotowego.

6. Wywiaszczenia gruntéw.
Projektowana droga na odcinku catkowicie miesci sie w granicach pasa drogowego.
7. Organizacja robot.

Ze wzgledu na brak mozliwosci zamkniecia drogi dla ruchu (dojazdy do przylegtych pél
uprawnych) wykonawstwo robot bedzie odbywato sie pod ruchem tzn. przy potéwkowym
zajeciu jezdni. Transport materiatbw odbywaé sie bedzie $rodkami transportu
samochodowego. W trakcie prowadzenia rob6t nalezy bezwzglednie przestrzegaé
zasad zawartych w ,Instrukcji oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym” i
zapewni¢ bezpieczenstwo pracownikom zatrudnionym na budowie jak réwniez
uzytkownikom drogi.

Opracowat:
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